
PCT/AT 2 004/00 0 1 22 



OSTERREICHISCHES PATENTAMT 

A- 1200 Wien, Dresdner Strafce 87 



Kanzleigebuhr € 19,00 
Schriftengebuhr € 78,00 



Aktenzeichen A 917/2003 



Das Osterreichische Patentamt bestatigt, dass 



REC'D H 


1 MAY 2004 


WIPO 


PCT 



die Firma Siemens SGP Verkehrstechnik GmbH 
in A- lllO Wien, Brehmstrafie 16, 



am 13. Juni 2003 eine Patentanmeldung betreffend 

"Aufkletterschutz bei Eisenbahnfahrzeugen", 

uberreicht hat und dass die beigeheftete Beschreibung samt Zeichnungen 
mit der ursprunglichen, zugleich mit dieser Patentanmeldung xiberreichten 
Beschreibung samt Zeichnungen ubereinstimmt. 

Es wurde beantragt, Wilhelm Mayer in Ganserndorf (Niederosterreich), 
als Erfinder zu nennen. 
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breite anSnrfcand ^ "*« 8,ch ^mmdes, eJnen Toil dcr Wagex, 



a* * Wagenkastan rt ^ ^anX — vert*^ L 

wasamUchan abar dia geaunta Wagen^ZT \ T *— * sich 

*- ta Kollisionsfali ataa T"*** 2 8 ° «*~** 

ka^taBa^chdarKupptogSto^^^^^daaWaganaarfo,^ 
brochaa Dar Aufldetterschutz2 stah, Z^T^^ 0d ™" 
Wagana vo, Br ka™ g egebenenfalte ' ^ F * 1 b* 3 a te dia Stawand daa 

zerstortwird. mg e »™««W«E m gdff zweier Aufklattarschutza 
*B. dar Arfflca! „Har S tallung von Schienl^. ^ Aufldett ^chut z . Diaa «tat 

batailigten Wagan re Iativ garing Diasaa P^M Aufldett ^*utza z^aiar an ainam Unfall 
- Waganandan, dia keinan Z^^T^ " " 

-hute and «, daren Wirkung ta *Z " "« Anfld *«- 



Em wefteres Problem muss darin gesehen warden, dass die Bauhohe der Auikletterschutze - 
be.sp.elswe.se wegen der Kupplung - beschrank. ist, mar, aber andererselts nicht davon 
ausgehen kann, dass sich bei einem Un£ all die Aufkletterschutze sweier kollidierender 
Wagen genau auf gleicher Hohe beflnden. 

We Folge der genannten Probleme ist entweder em volliges Versagen dea Au£kle tt erschu te ea 
Oder erne urrfennierte Krafteeinleitung unter zumindest teflweiser Umgehun* der £ZT 
bahnwagen ttbUcherweise eingebauten SWJver.ehrelemente. 

Hne Aufgabe der Mndung Ueg, in der Schaftung ernes Aufldetterachufces tew. ernes 

^Z^ZZf" °* e T Aufld ~» te te *W Art erreicht. bei 

welchem erfrndrrngsgemaJS sum Zusarnmenwirken mi. dem Stirnabschnit, dea Aufkletter- 

bender, Stu^bschnfttes em mimger, nach unten offer, und nach oben von einer Fangflal 
begrenrtsr Ausschnitt sowie zwei. denAuss Ch nittseit U chbegren Z ende 2 en«lX 
zontaleFixierfBcheanschlieSt wesentucnen fton- 

Sh^ m \^^ laUAW ^ 6M ^ H8hen ^ te ^« k °mdiere n derWagenem 
srcbe^ Emraaten der beiden beteffigten Aufkletterschutze und eine Fangwirkung m ^ruC 
ler Richtung. Im Kollisionsfall wird ein Zentrim,,, l™, p, ,.• * SwirKung m verhka- 
knirirf.™ a , ■^ tnerenbzw - BIockl «™derAufkletterschut2e 

komdrerender Wagen and, in seidicher, horisontaler Richtung gewaftrletetet, was den 

^^^^^^^^-^^WagenunJL 

Eesorwters vorteilhaft kaim es sein, wenn die Zentrierflachen beztiglich der vertikalen Wa- 
genmittenebene schrag nach iimen konvergieren. 

Bei einer praxisgerechten Ausfuhrungaform is, vorgesehen, dass jeda Fbderflache von der 
0bers€lte eta « seifflchen Fangplatte gebUdet ist. 

Bbenso 1st es aus Fesugkeitsgrunden vorteilhaft, wenn die Zentrierflachen und die Fuderfla- 
chen durch seifliche Emschnitte in dem Aufklettaschutz gebildet sind. 



C o 



^ne Stirnseite unter Bildung des vo rSte h„,„ "^etterschutzes ist vorgesehen, dass sich 



; mit einer Verklei- 



Weiters ist es in vielen Fallen zwPrV m a/j ; „ 

kann Vorteile im Hinblick auf Aemrf™ ! zerstorbar ist. Erne solche Verkleidung 

Die Erfindung samt weiteren Vorteilen i<* i™ tj i j 

MM* ^ AufWetterSchutena <*d«n Stand derT^hrukaus, 



eines 
ausges- 



■ Sairr^^^^^^-^d^d^,^. 

■ ^-SeinenSchnittnachderLinieV-VinFig.^ 

■ Fig, 7 den Aufkletterschutz narh p,^ /i • 

scnutz nach.F lg ..4 in perspektivischer Darstellung, 

■ Fi « 8inei "«DraufsichtAufklett e rschut Z ederA U sft»l,r 

render Eisenbahnwagen, Ausftthrung nach Fig. 4 zweier kollidie- 

■ Fig. 9a bis 9d in Schnitten lanes derTir,™,rv \ 



- Fig. 10 bis 15 in Darstellungen analog zu jenen nach Fig. 4 bis 9 eine zweite Ausfuhntngs- 
f orm eines Aufldetterschutzes nach der Erfindung, und 

. Fig. 16 bis 21 in Darstellungen analog zu janan nach Fig. 4 bia 9 Oder 10 bia 15 aina dritte 
Ausfiihrungsform einea Aufldetterschutzes nach der Erflndung. 

Wenn ta Folgenden die Brflndong an Auaftihrungabeiapialan beachrieben wird, so soil War 
sem, dass dre dargestellten Aufkletterschutze tamer in geeigneter Weisean einem Biaen- 
bahnwagen angaordnet sind, und zwar an ainem oder beiden Bnden und in einer Hbhe 
welche nuast durch rationale oder supranational Norman Jestgelegt ist. 

Bei einer ersten Ausftthrungsform gemafi der Fig. 4 bis 9 besitzt der Aufldetterschutz 2 einen 
vor^olbten bzw. vorstehendan zentralen Stimabschnit, 4, tvelcher aich bei d^AuT 
fOhrungsbeKptel aua der konvexen Rundung dea Aufldetterschutzes 2 ergibt. 

Unterhalb dieses Sdmabschnines 4 ist in dem Aufldetterachutz 2 ein mitdger Ausschnttt 5 
^^^nachun tooftebtu ^ mA ^ v(meinerFim ^«^^ S 

« r 7"" er ' aUter ' *** ^ Z ~™***« dea SdrnaLhntttes 4 

Dieae Rippen 7 verlaufen horizontal und parallel zueinander. Her sind drei solche Rippen 7 

mumteg.erung oder aus einem anderen, be. Schienenfahrzeugen gebrauchlichen Werkstoft. 

Unterhalb dea Stirnabschnittea 4 sind zwei seifflche Zentrierflachen 8 vorgesehen, die bei 
^Au^ahrungsbeispiell^gUchderWagenmittenebenea schrag nach innen dh 
vondemWager^deweg. to nvergierer,Diesis,zB.mFi g .6Warzuse;en. 

A^dasun,e^End,,ederZen«er fla che 8 schUe fi ,ei TO 

iUche 9 an, dre s,ch nach vorne erstreckt. Dieae Fbderflachen 9 aind von den Oberaelten 
zweier seithcher Fangplatten 10 gebildet. 

v- *1 P fr d !f nd , dle ZenWeriladKn 8 ™* <«* Fbderflachen 9 durch zusatzliche seitUche 
Bmachmtte 11 m den Aufldetterachutz 2 gebildet (Fig. 5). Dabei Widen die den kleinen 



° » o .* *' v c fi *> 



tadenH g . 8b2w . 9istd . e 

Anhand der Fig 8 und 9d k V 

Weiters wird durch die ZenfaWi., u 

Wetterschutzes 2' ^ 8 ' Welche mit der Rundun* A ' 

zes 2 zusammenwirken ein 7^*- ^unciung des gegnerischen Auf 

Bloclderen in vertikaler r-u! ^^^nwirkende Fixierflache 9d Pr p 7 ge " 
vertucaler Bjchtung gewahrleistet. Fangplatte 10 ein 

Es ist verstandUch, dass die Erfi^ ^| 
Bei der XWlihrung nach den Fte MHt „ • „ 

g nacn vorn e zugespitzt. 



Durch die Abschragung der Fuhrungsflache 12 entsteht quasi eine Schneide, was aus Fig 11 
deutlich hervorgeht Dagegen besitzt die hier dargestellte Ausfuhrungsform der Erfindung 
keine Mehrzahl von Rippen an dem Stirnabschnitt 4, wie dies bei der ersten Ausftihrungs- 
form der Fall war. Ebenso wie bei der vorigen Ausfohrungsf orm kann auch bei dieser 
Ausfuhrungsform die gesamte Stirnflache des Aufkletterschutzes 2 mittels einer Maske 
abgedeckt sein, die beispielsweise aus Glasfaser-verstarktem Kunststoff oder einem nicht zu 
dicken Blech besteht. Der Fuhrungsflache 12 bei dieser Ausftthrung kommt im wesentlichen 
die Funktion zu, im Kollisionsf all einen definierten Hohenversatz zwiscHen den beiden 
Wagenenden einzustellen. 

Die Funktion des Aufkletterschutzes 2 nach der zweiten Ausfohrungsf orm geht aus den 
Fig. 14 und 15 hervor. In Fig. 15a sieht man die Aufkletterschutze 2, 2> zweier koUidierender 
Wagen kurz vor der Kollision Sobald diese erf olgt ist, bewirkt die Schrage der Ftihrungsfla- 
che 12, dass sich die beiden Aufkletterschutze 2, 2' und damit die Wagenenden in die ge- 
wttnschte Position bewegen. Es wird somit den Wagenenden die Vertikalbewegung aufge- 
zwungen, die genau definiert ist, und dazu ftihrt, dass in einer zweiten Phase das Arretieren 
und Zentrieren der beiden Wagenkasten zueinander erf olgen kann, wobei dann auch die 
bereits im Zusammenhang mit der ersten Ausfuhrungsform erlauterten Zentrierflachen 8 
zum Tragen kommen. 

Der Hatz oberhalb der Kupplung bleibt bei dieser Ausfuhrungsform weitgehend frei, so 
dass mehr Raum fttr die Kupplung samt Druckluft und Elektrik verbleibt. Da die Krafteinlei- 
tung weiter aufien erfolgt, liegt sie naher am Langtrager, welcher die Hauptkraft in Wagen- 
langsrichtung ubertragt. Auch wird einem unterschiedUchen Vertikalversatz der beiden 
Aufkletterschutze besonders Rechnung getragen, wobei es lediglich zwei mogliche Arten der 
Kraftemleitung gibt, nanuich die in Fig. 15 gezeigte oder eine dazu spiegelbildlich verlau- 
f ende. Auch hier ist durch die Zentrierung in horizontaler Richtung gewahrleistet, dass die 
m das Wagenende eingebauten Stoiiverzehrelemente definiert beansprucht werden. 

Die dritte in den Hg. 17 bis 21 dargestellte Ausfuhrungsform eines Aufkletterschutzes 2 nach 
der Erfmdung ist an ihrer Stirnseite geradeaus gefuhrt und eignet sich somit fur gerade 
Wagenendert 

Der zentrale Stirnabschnitt 4 spring* oberhalb der schrag nach unten und hinten verlaufen- 
den Fuhrungsflache 12, die im Prinzip ausgeftthrt ist wie bei der zweiten Ausfuhrungsform 
tiber die Stirnwand des Aufkletterschutzes 2 vor. Dieser vorspringende Stirnabschnitt lasst ' 
sich auch fur eine Obertrittsbrticke zwischen zwei Eisenbahnwagen nutzer, Die Funktions- 
weise, die in Fig. 20 und 21 dargestellt ist, ist im Prinzip die selbe, wie bei der zuvor bespro- 
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P9U7 ' ." ? ~ ,2g ? 'I fo :s.*;"'» 



c o 
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gtacherVVeiseza 8 Im anderen Vorteite fatten auch M^T 

Die drei zuvor beschnebenen Vananten der Erf ■ „ 

*«> 9 »nd die FOhrungsflac^ 12 ^ v" ZMdfflfl «*n 8, die Fixiarfla ~ 

Abschndte an dem Auflden^chutz gleichZ^T „ ko nvexe» 
* des Aufldette^chu^. " —P"*- to— Abachnitte IScSLei 



Wen, den 12. Juni 2003 
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PatentansprOchb 



1. 



2. 



AuMeKarschutz (2) fur Eisanbahnwagen, dar an sumindes, ainan, Bnda das Wagans in 
dahruariar Hehe sich ubsr zunundes, ainan Tail dar Wagenbrana ^5." 

dadurch gekennzeichnet, dass 

*um Zuaanunanwirkan mit dan, Staabschnit. (4') das Aufklattarschufeas « ) ainas an 

*hn,«as (4) an, nuthgar nach unten offen und nach oben von ainar Fangflacha (6) ba- 
™ Ausschnit, (5, sow* zwei, dan Ausschnht (5) said** t^^JLt^L 
ohan (8) vorgasahan sind, wobai an das untara Enda jadar Zantrtaaagche m «.i™ 
santBchanhorizontalaPbdarflachaC^anschliafit. ^arfbche (8) ama nn wa- 

Aufldet^Au^ (2, nach Anspruah 1, dad™* gakennzaichnat dass die Zantriarflacha 

3. Aufldattan^ute (2, nach ainan, dar Ansprucha 1 bis 2, dadurch gakannzaichna. dass 

4. Au&lattarschutz (2) nach ainan, dar Ansprucha 1 „nd 3, dadurch gakennzaichnat dass 

tu^T i T Ch ? (8, ^ » ^aeHBchaar^^^ 8 
Aufkletterschutz(2)getadetsind. 1 ' maem 

5. Aufldetterschu M2) nach eine m der Ar* pr ^ ^ 
emeStirnflachemitRippenC^besitet. 

6 ' dar^^T P> ThT 1 * * «*»-*n* dass an 

dar Unterserta das vorstehenden Sdmab^hniftas (4) aina schrag nach unten und hinten 
varUufendeFuhrungsflache (12) vorgasahan ist. nnndhmten 

7. Aufldattarschuh, (2, nach ainan, dar Ansprucha i bis 6, daduzch gekennzeiohne, dass 

untar Budungdes vorstahandanSumabschJtas (4) kon™L 
dot un wasandichan uber dia gesanue Waganbraita arstrackt. 8 
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Aufklettersdiu fe-^w-tr — 

— — i^W-nach.einem-dp.r-A- 



weise einer VerkleiH 
zersterbarist. v erKieid 



e l"bis y, dadurch frekenn™- I 



^gabgedecktist, welched Z TT™* dass er 
weiche im Kollisionsfall leicht 



9. 



Eisenbahnwagenmit 



10. Eisenbahro 



— ua nn Wagenmch 
Wien / denl2.Juni2003 



spxQche -1- bis 8; 



eines Oberean^c • » -^uraie vorsprin- 

8anges ^schen Eisenbahm 



dass der zentrale 

wagenist. 
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ZUSAMMENFASSUNG 



i 



Ein Aufkletterschutz (2) ftir Eisenbahnwagen, der an zumindest einem Ende des Wagens in 
definierter Hohe sich tiber zumindest einen Teil der Wagenbreite erstreckend befestigt ist. 
Dabei sind zum Zusammenwirken mit dem Stirnabschnitt des Aufkletterschutzes eines 
anderen Wagens in einer Auffahrsituation unterhalb eines zentralen, vorstehenden Stirnab- 
schnittes (4) ein mittiger, nach unten offen und nach oben von einer Fangflache begrenzter 
Ausschnitt (5) sowie zwei, den Ausschnitt seitlich begrenzende ZentrierflSchen (8) vorgese- 
hen, wobei an das untere Ende jeder Zentrierflache eine im wesentlichen horizontale Fixier- 
flache (9) anschliefit. 



Fig. 7 
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